Jak to jest zrobione? - Gaznik PHB
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Utworzono: 06 kwiecien 2014

Ostatnim razem pisatem o standardowych gaznikach typu SHB montowanych w smallframe’ach. Dzi$
cos dla tych, ktérzy mierza wyzej niz fabryczne osiagi 125-tek...

Gdy zabieramy sie za porzadne rasowanie silnika nalezy to robi¢ kompleksowo. Wktadajac do silnika
wiekszy cylinder trzeba réwniez go ,,wykarmié” oraz zapewni¢ mu dobre warunki do ,,oddychania” (oraz
wzmochnieniu wielu innych rzeczy jak np. przeniesienia napedu, hamulcéw). Polega to na dopasowaniu
do zamontowanego kitu odpowiedniego uktadu wydechowego i dolotowego. O ile ten drugi element
dosy¢ obszernie poruszony byt na forum, miedzy innymi dzieki ttumaczeniom artykutow ze
Scooteringu przygotowanych przez Jimmiego, o tyle dyskusje na temat pierwszego zazwyczaj nie
wykraczajg poza problem doboru dysz do znanym wszystkim gaznikéw Sl oraz SHB.

Przypomne jeszcze raz tabelke pozwalajacg pomdc w doborze odpowiedniej wielkosci gaznika do
zastosowanego kitu. Z lewej wybieramy pojemnos$¢é skokowa naszego cylindra a z gory predkosé
obrotowg przy ktérej nasz silnik osigga maksymalng moc. Wspétczynnik k wybieramy z przedziatu od
0,7 (spokojna jazda) do 0,9 (wyscigowe zaciecie). Na przecieciu wybranych wartosci odczytujemy
zalecanag minimalna srednice gaznika w milimetrach.
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Jak widac stosujac kity >130 dla SF i >177 dla LF, przy lekko sportowych ambicjach fabryczne gazniki
przestajg wystarczac i nalezy siegngé po cos lepszego. Gazniki PHB sa takim ,,pierwszym stopniem
wtajemniczenia” w tuningowych gaznikach Vespy.



Budowa:

Gazniki PHB wystepujg w wersji PHBL stosowanych w SF i najpopularniejszych wielko$ciach 24 i
25mm, oraz PHBH do LF w wielkosciach 28 i 30mm. Oprécz wiekszej Srednicy oferujg one mozliwosé
doktadniejszej (ale i bardziej skomplikowanej) regulacji w réznych zakresach otwarcia przepustnicy.
Na przyktadzie posiadanego przeze modelu PHBL 25 BS postaram sie wam przyblizy¢ budowe takiego
gaznika oraz opisa¢ wptyw poszczegélnych komponentéw na jego prace.




Zaczynamy od odkrecenia pokrywy ptywaka przy uzyciu klucza nasadowego 14mm. W Srubie
mocujacej ptywak znajduje sie pierwsza z interesujgcych nas dysz — dysza gtéwna. W gaznikach PHB
stosuje sie dysze gtéwne o srednicy 6mm.



Pod pokrywa na pierwszy rzut oka widzimy biaty, podwadjny ptywak. Pomiedzy nim znajduje sie dysza
wolnych obrotéw, w prawym dolnym rogu zas dysza ssania.



Dysza ssania:

Dysza wolnych obrotéw:

Aby zdemontowacé ptywak nalezy przy uzyciu szczypiec wysungé os$ na ktdrej jest zamocowany do
obudowy.



Do ptywaka przymocowana jest igta, ktéra zamyka zawor gdy gaznik jest dostatecznie napetniony
benzyna. Sprawdzamy stan gumowej konncoéwki igty, ktéra zapewnia szczelnosé¢ zaworu i zabezpiecza
gaznik przed zalaniem.

Na obrazku wida¢ jakie zanieczyszczenia potrafig sie znalez¢ w paliwie, dlatego trzeba zadbac o to by
filtr byt czysty i nie potargany. Ten maty kranik powyzej to odpowietrznik komory ptywaka.



Po drugiej stronie widzimy Srube regulacji mieszanki (z lewej, motylek) oraz srube regulacji otwarcia
przepustnicy (prawa strona, na srubokret ptaski). Wyzej drugi odpowietrznik komory ptywaka.

Zawor ssania, najczesciej wystepuj w postaci dzwigienki, jednak jest mozliwos¢ przerobienia go na
sterowanie linka, jak na rysunku.



Pod pokrywa przepustnicy widzimy sprezyne ktdra zapewnia automatyczne zamykanie sie
przepustnicy po puszczeniu manetki.

Przepustnica w gaznikach PHB ma forme walca lekko podcietego z jednej strony. Do przepustnicy
jest zamontowana igta na ktérej koricu wida¢ klips. Klips mozna ustawi¢ w jednej z 4 pozyciji,
regulujac poczatkowa wysokosc igty.




Obracamy gaznik z powrotem do géry nogami i wykrecamy ostatni z elementow regulacji —
mieszalnik. Jesli wczesniej dobrze sie przyjrzeliSmy, zauwazymy ze wewnatrz mieszalnika porusza sie

igta, ktéra wraz z podniesieniem przepustnicy otwiera coraz bardziej przeptyw paliwa przez
mieszalnik.

| tradycyjnie juz zestawienie wszystkich elementow sktadowych.



Regulacja:

Poszczegolne elementy regulujg sktad mieszanki w roznym zakresie otwarcia przepustnicy. Zakresy
te zobrazowane sg na uproszczonym rysunku ponizej, nalezy jednak pamietac , ze tak na prawde nie
sg sztywne i czesto wzajemnie sie na siebie naktadajg. Uwaga! Regulacje przeprowadzamy zawsze
na nagrzanym silniku.

FULL MANETAS : dyure ghéwna

otwarde 34 : dysse ghdwna

otwarde 172 1 miesialek i ighs

otwarde 176 1 Gyate woliych | wydiotie w priepustnicy
wolne obroty  : deulry repuiac) mieianki | pe repuitnicy

“Odpalanie na tenn: dyize ssanie

Dysza ssania: odpowiada za wzbogacenie mieszanki podczas zimnego rozruchu, standardowa
wielkos¢ tej dyszy to 60, raczej nie ma potrzeby wymiany tej dyszy w innym przypadku niz duze
problemy z uruchamianiem wychtodzonego silnika .

o wiekszy numer — bogatsza mieszanka
e mniejszy numer —ubozsza mieszanka

Sruba regulacji otwarcia przepustnicy: pozwala ustawi¢ minimalna warto$é otwarcia przepustnicy,
ktora zapobiega gasnieciu silnika na wolnych obrotach. Ustawiamy najnizszg wartosc¢ przy ktoérej silnik
wcigz chodzi réwno i nie gasnie.

o wkrecamy srube = unosimy przepustnice — ubozsza mieszanka
o wykrecamy Srube = opuszczamy przepustnice — bogatsza mieszanka

Sruba regulacji mieszanki: w przypadku gaznika PHB reguluje ona ilo$é paliwa dodawanego do
mieszanki podczas pracy na wolnych obrotach (w niektorych typach gaznikdw sruba tg regulujemy
ilos¢ dodawanego powietrza a nie paliwa). Wykrecajac srube zwiekszamy wzbogacamy mieszanke
(dodajemy paliwa) a wkrecajac zubazamy (ujmujemy paliwa). Sruba powinna byé wykrecona o 0,5-2,5



obrotu. Szukamy takiego ustawienia, aby obroty jatowe byty jak najwyzsze a silnik po gwattownym
otwarciu i zamknieciu manetki szybko wkrecat sie na obroty, oraz w podobnym czasie z nich schodzit.
Jesli w poszukiwaniu odpowiedniego ustawienia musimy ustawi¢ srube wykrecong o mniej niz 0,5
obrotu oznacza to, ze nasza dysza wolnych jest za bogata i nalezy wtozy¢ taka o mniejszym numerze.
Jesli trzeba jg wykreci¢ o wiecej niz 2,5 obrotu to dysza wolnych jest zbyt uboga i nalezy jg wymieni¢
na wiekszg. Nie powinnismy przekraczac¢ 2,5 obrotu sruby, gdyz przestaje wtedy dziata¢ sprezyna
napinajgca a wtedy wibracje silnika moga powodowaé¢ wypadniecie Sruby z gaznika.

e wkrecamy srube —ubozsza mieszanka
e wykrecamy srube — bogatsza mieszanka

Dysza wolnych obrotéw: odpowiada za prace silnika na wolnych obrotach oraz w poczatkowej fazie
otwarcia przepustnicy. Dysza wolnych obrotéw w gazniku PHB jest takiego samego typu jak dysza
gtéwna w SHB - Srednica 5mm.

e wiekszy numer - bogatsza mieszanka
e mniejszy numer —ubozsza mieszanka

Przepustnica: wyciecie w przepustnicy powoduje zubozenie mieszanki w poczatkowej fazie otwarcia
jej otwarcia. Im wyzszy numer tym wiekszy kat wyciecia a zatem wieksza iloS¢ powietrza zostaje
dodana do mieszanki.

e wiekszy numer =wieksze wyciecie — ubozsza mieszanka
e mniejszy numer =mniejsze wyciecie —bogatsza mieszanka

Mieszalnik: jego zadaniem jest rozbicie strumienia paliwa zasysanego przez dysze gtéwng na mniejsze
czgstki ktére tatwiej zmieszajg sie z powietrzem.

e wiekszy numer =wigksza srednica mieszalnika — bogatsza mieszanka
e mniejszy numer =mniejsza srednica mieszalnika — ubozsza mieszanka

Igta: jest ona z jednej strony na state przymocowana do przepustnicy a z drugiej zanurzona wewnatrz
mieszalnika. Podnoszac przepustnice podnosimy zarazem igte zwiekszajgc swiatto u mieszalnika. Za
pomoca nacie¢ na grubszym koncu igty mozna wyregulowaé poczagtkowe potozenie igty przy
zamknietej przepustnicy. Igte charakteryzujag 3 gtdwne parametry:

e A-Srednicagtéwna
e B -s$rednica czubka

e C-—dtugos¢ stozka
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X1 PHEM 248 1.20 26
X2 PHEBH 250 180 24
X3 PHBM 246 1.60 22
X7 PHEH 250 180 20
X15 PHEH 250 030 26
X27 PHEH 243 140 20
X30 PHBH 250 1.00 28
D22 PHBL 250 1.40 18
D24 PHEL 250 060 2
D26 PrSL 250 1.40 0
D30 PHSL 250 060 18
D32 Sl 250 1.00 18
D33 PHEL 250 1.00 2
D4 PHEUNVIST 252 1.00 245
D43 PHBLANST 250 060 %
DAS PHELAVIST ally 250 060 26
DAT PHEUVKHST 252 1.40 %
DS PHEUVHST 250 0.80 26
D&Y PHBLAINST 250 1.40 26
D50 PHBUVHST 250 080 »

Jesli parametry A i B pozostang state, zwiekszajgc parametr C przyspieszamy moment wzbogacania
mieszanki wzgledem otwarcia przepustnicy. Jesli parametry A i C pozostang state, zwiekszajac
parametr B zubazamy mieszanke.

o wieksza pozycja klipsa / ciefsza igta / dtuzszy stozek — bogatsza mieszanka
e mniejsza pozycja klipsa / grubsza igta / krotszy stozek — ubozsza mieszanka

Dysza gtowna: reguluje ilos¢ paliwa podawanego do mieszalnika. Ma najwieksze znaczenie dla pracy
przy catkowicie otwartej przepustnicy, zbyt mata dysza gtéwna ogranicza ilos¢ paliwa a co za tym idzie
oleju smarujgcego ttok co moze spowodowac zatarcie silnika. Prawidtowy dobér tego elementu jest
kluczowy dla wszystkich cztonkéw FULL MANETAS GANG.

o wiekszy numer - bogatsza mieszanka
e mniejszy numer —ubozsza mieszanka
Zrédta:

http://www.sip-scootershop.com/files/catalogue/index.html#/271

https://www.youtube.com/watch?v=1EbXacjlV78

zrédta wtasne


http://www.sip-scootershop.com/files/catalogue/index.html#/271
https://www.youtube.com/watch?v=1EbXacjIV78

