Jak ustawié zapton?
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Ustawienie wyprzedzenia zaptonu jest kluczowe dla poprawnej pracy silnika. Jesli zrobimy to
nieprawidtowo, mieszanka moze spalac sie w ztym momencie powodujac straty mocy lub co gorsza
zbyt duzg temperature ktéra moze prowadzi¢ do przepalenia denka ttoka czy zatarcia cylindra. Biorgc
sie za ustawianie zaptonu najlepiej zacza¢ od ustawienia statora na fabrycznym znaczniku. Niestety
niektore modele posiadajg dwa takie znaczniki, troche to dezorientuje iciezko wtedy wybrac¢ ktory
znacznik jest prawidtowy. Wartosci wyprzedzenia zaptonu dla fabrycznych cylindréw nalezy szuka¢ w
ksigzkach serwisowych lub manualkach, dla kitdw tuningowych taka informacja powinna by¢
podana przez producenta w instrukcji montazu.

Przyktadowo, dla modelu PK50XL wyprzedzenie zaptonu powinno wynosic¢ 19° przed TDC a znacznik
fabryczny wskazuje 19°+2°.

Do doktadnego ustawienia zaptonu potrzebne nam beda nastepujgce specjalistyczne narzedzia:
-lampa stroboskopowa

-akumulator (wystarczy maty z motocykla/skutera)

-stoper cylindra

-klucz do swiec

-kgtomierz

-§ciggacz magneta

-drucik na wskazéwke :)

-marker :)



Prace zaczynamy od otworzenia i Sciagniecia bocznej klapy skutera.



Nalezy odkrecic¢ i zdja¢ ostone wiatrowni. Mozna tez zdjg¢ plastikowa pokrywe cylindra, utatwi nam
to prace. Trzeba sie troszke przy tym nagimnastykowag, obkrecié i ponagina¢ pokrywe, jednak
ostatecznie jest to mozliwe bez odkrecania silnika od ramy/amortyzatora.



Wykrecamy swiece kluczem 21mm i w jej miejsce wkrecamy stoper.
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Specjalny stoper mozna zakupi¢ w SIPie, jednak wykonanie go samemu jest banalnie proste wiec nie
widze sensu ptaci¢ za niego kilku euro. Ja wykonatem jg ze starej Swiecy, nalezy wyttuc ceramicznag
czesc tak aby zostat sam metalowy gwint a nastepnie przetozy¢ przez niego srube i skrecié.
Koncdéwke sruby warto zabezpieczy¢ np. igielitowa termokurczka, gdyz element ten bedzie miat
kontakt z powierzchnig ttoka.






Nastepnie nakrecamy na gwint watu kagtomierz.
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Katomierz takze mozna zakupié w specjalistycznych sklepach, lecz jego samodzielne wykonanie nie
powinno kosztowac wiecej niz 1zt. Ja pobratem pierwszg lepszg grafike ktdrg wyrzucito gogle po
wpisaniu frazy ,,degree disc”, nastepnie wydrukowatem jg na zwyktej drukarce (Srednica 170mm
wydaje sie by¢ idealna), nakleitem kartke na grubszg tekture (po opakowaniu z ptatkow

$niadaniowych :) ), wyciatem, front zabezpieczytem przed wilgocig przezroczystg tasma klejaca, a na

koncu dla usztywnienia konstrukcji nakleitem to na stara ptyte CD (z filmem ,,Czes¢ Tereska”, ale jesli
akurat takiej nie macie to moze by¢ jakakolwiek ;P ). Kgtomierz najtatwiej zamontowac¢ na wale za
pomoca sruby i pary nakretek (dla Vespy PK M12, dla starszych SF chyba M10).


https://www.google.pl/search?hl=pl&site=imghp&tbm=isch&source=hp&biw=1600&bih=710&q=degree+disc&oq=degree+disc&gs_l=img.3..0i19l3j0i5i19l5.900.3878.0.3948.13.12.1.0.0.0.122.962.10j1.11.0...0.0...1ac.1.15.img.oGTzJEYUZRM
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Wskazowke do naszego katomierza najtatwiej zrobi¢ z kawatka drutu przykreconego do sruby na
cylindrze.



Na poczatek chcemy wyznaczyé TDC, z angielskiego Top Dead Centre, czyli punkt w ktérym ttok
osigga najwyzsze potozenie. Aby to zrobié krecimy kotem magnetycznym w prawo(zgodnie z
kierunkiem wskazéwek zegara), az cylinder zatrzyma sie na stoperze. Teraz ustawiamy nasz
katomierz tak, aby wskazéwka pokazywata 0°.
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Nastepnie krecimy magnetem w lewo(przeciwnie do wskazéwek zegara), az do zatrzymania na
stoperze i odczytujemy warto$é (mdj katomierz miat wypisane wartosci 0°-90°, musiatem wiec
pododawaé te wartosci). W moim przypadku 90°+90°+54°=234°.



Uwaga! Teraz wyzsza matematyka :] ! TDC jest w potowie zakresu kgtomierza, ktérego nie
wykorzystalismy, czyli: (360°-234°)/2=63°. Wykrecamy stoper, wracamy magnetem na 0° i
przekrecamy jeszcze w prawo o 64° - mamy nasze TDC!

Wyprzedzenie zaptonu zalezy od modelu skutera a takze zastosowanego kitu. Dla sportowych,
wysoko krecacych sie cylindrow zazwyczaj opdznia sie zapton w stosunku do ustawien seryjnych.
Standardowo dla silnikéw Smallframe zapton powinien byé ustawony na 19°, lecz przy uzyciu
sportowych kitéw zaleca sie ustawienie go na 17° przed TDC. W czasie pracy silnika wat obraca sie
zgodnie z kierunkiem wskazowek zegara, zatem chcagc ustawié¢ zapton nalezy przekrecié magneto w
lewo o pozadang wartos$¢ wyprzedzenia.

W moim przypadku 63°-17°=46°. Przesuwamy sie wiec o 17° kreca kotem magnetycznym w lewo na
warto$é 46°.

Teraz rysujemy markerem ceche na karterze silnika i przeciggamy jg na magneto tak by tworzyta linie
prosta. Wkrecamy réwniez z powrotem swiece zaptonows, sciaggamy katomierz i dokrecamy koto
magnetyczne.



Kolejnym krokiem jest podtagczenie lampy stroboskopowej. Lampa ma zazwyczaj 3 wyjscia kablowe,
plus i minus do akumulatora, oraz wyjscie dodatkowe. W zaleznosci od modelu lampy wyjscie
dodatkowe podtgczamy do masy, czyli obudowy silnika, lub wtgczamy w obwdd swiecy. Ja miatem
lampe drugiego typu, musiatem wiec wkreci¢ lampe miedzy cewke a Swiece uzywajac tréjnika.
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Odpalamy silnik i kierujemy $wiatto lampy na ceche na kole magnetycznym. Dazymy do tego aby
kreski na karterze i magnecie tworzyty linie prosta. Na filmiku ponizej widac, ze tak sie nie dzieje.
Cecha na kole jest po lewej w stosunku do cechy na karterze.

Aby to skorygowac, nalezy $ciggna¢ magneto (uzywajgc specjalnego sciggacza), poluzowacé 3 sruby
trzymajace stator i przekreci¢ go w prawo (proporcjonalnie do odchylenia cech, pamietajac ze
Srednica statora jest mniejsza niz Srednica magneta).



Zaktadamy z powrotem magneto, wtgczamy lampe i odpalamy silnik. Ponownie sprawdzamy czy
cechy sie pokrywaja. Jesli tak, otwieramy piwko sukcesu ktére czeka na nas w lodéwece (czy
napisatem, ze prace nalezy rozpocza¢ od wtozenia piwa do lodéwki?), jesli nie trzeba znowu odkreci¢
magneto i skorygowaé potozenie statora.

Gdy juz jestesmy zadowoleni z ustawienia, warto nanie$s¢ nowy znacznik na statorze, oszczedzi nam
to dodatkowej pracy przy nastepnej przebudowie. Zaktadamy z powrotem koto magnetyczne,
dokrecamy odpowiednim momentem, przykrecamy ostony cylindra i magneta i cieszymy sie z
poprawnej pracy silnika.






