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iJaki olej
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Od dtuzszego czasu kazdy zadaje sobie pytanie jaki olej laé do swojej jednoslada?
W marcowym numerze Swiat Motocykli zamieszczono krétki artykut, ktéry moze nam troszeczke
podpowiedzieé co lepsze dla nas a co gorsze - polecam ponizsze skany.
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Czyli 13 pytan na
temat olejow
motocyklowych,
ktore bys zadat,
gdybys tylko
wiedziat komu.

Tekst Krzysztof Wydrzycki
Zdjecia East News, archiwum

L Czy moina mieszac ze sobq roi-
ne oleje?

Mozna. Tylko po co? Ma to sens tylko wte-
dy, gdy poziom oleju w silniku obnizy! sie
na tyle dramatycznie, Ze dalsza jazda
moglaby grozi¢ jego uszkodzeniem.
W praktyce noweczesne silniki motocyklo-
we zuiywaja olej w znikomych ilosciach
i potrzeba jego uzupeinienia zdarza sie
sporadycznie. Dlatego wystarczy przed
ka2dq dalsza trasq sprawdzac poziom ole-
ju w silniky, a w razie potrzeby skorygo-
wat go takim samym olejem, jaki zostal
do niego wlany.

L No tak, ale co mam zrobic, jesli
jestem daleko od garaiu i nie mam
1e sobq takiego oleju, jaki jest

w silniku?

Whbrew temu co twierdza niektorzy produs
cenci, mozna zmieszac ze soba oleje bez
zagrozenia dla silnika. Ole] mineralny mie-
s2a sie w dowolnegj proporci 2 olejem syn-
tetycznym. Problemem mogq by tylko
dodatki, ktére, jedli oleje pochodzg od rdz-
nych producentow, mogq wehodzit ze so-
b3 w interakcje. Cenq za taki prowizorycz-
ny ,miks"” moze (ale nie musi) by¢ spadek
okreslonych wilasciwosci oleju. Dlatego
wskazane jest przy najblizszej okazji takg
mieszankg wymienic. Ale zawsze taki kok-
tajl jest zdrowszy dla silnika niz brak oleju.

Absolutnie nie. Zasadniczy biad polega na
mniemaniu, ze jezeli dany olej doskonale
sprawdza si¢ w silniku samochodowym, to
wiac go mozna takze do motocykla. Wiec
po co przeplacal? Niestety, oleje motocy-
kiowe pracujg w zupetnie innych warun-
kach i wymagaja specjainego skompono-
wania dodatkow pod tym wiadnie katem.
Moce 2z jednostki pojemnosci skokowej
w silnikach motocyklowych sq zdecydowa-
nie wigksze niz w samochodach. Rowniez
obroty, przy jakich pracujg, sa nawet dwu-
krotnie wyzsze. Ponadto oprocz smarowa-
nia silnika olej motocyklowy musi zapew-
ni¢ nalezyte warunki pracy dla sprzegla
i kot zgbatych skrzyni biegéw. Wymusza to
od oleju sprostania wielu, czasem sprzecz-
nym wymaganiom.

W przypadku samochodowych olejow naj-
nowszej qeneracji tzw. energy saving
opracz obnizonej lepkosci requia jest do-
datek Srodkéw zmniejszajacych tarcie,
ktore przyczyniajq si¢ m.in. do zmniejsze-
nia zuzycia paliwa. Niestety, w przypadku
silnikdw motocyklowych z pracujacym
w oleju (mokrym) sprzegiem oznacza to
poslizg tarcz sprzegia i dosyc kosztowng
konieczno$¢ ich wymiany.

4. Czy w motocyklach starszej ge-
i to st 2 e

klasy oleje syntetycme?

Nie warto, a wrecz nie wolno! W starszych

konstrukcjach silnikbw motocykiowych

(lata 60. i wezesniej) nie stosowano filtrow

dokladnego oczyszczania oleju. Po prostu
nie byty potrzebne. Owczesne oleje prak-
tycznie pozbawione byly dodatkdw myja-
cych, przez co nalezalo wymianiac je duzo
czescie), z reguly co 3000 km. Wszelkie
produkty utleniania olejow, zanieczyszcze:
nia i drobiny metalu osiacaly na dnie miski
olejowej lub zbiornika, albo wewnatrz od-
Srodkowych odrzutnikdw oleju. Problem
pojawil sig w dobie wysoko zaawansowa:
nych technologicznie olejéw. Wysoka za-
warto$é Srodkdéw myjgcych i dyspergujg-
cych powoduje, ze zanieczyszczenia, ktore
w nowoczesnych silnikach wychwylywane
s5q przez filtr, w klasykach nie osiadajg juz
w zakamarkach silnika. W rezultacie
w ukladzie smarowania caly czas krazy
ole] z zanieczyszczeniami, co nie jest obo-
jetne dia stanu wspélpracujacych elemen:
tow, Jedynym sposobem dla wiadciciell
klasykow jest stosowanie dobrej klasy ole-
jow, lecz o jak najnizszej secylikaci API,
a wigc z jak najmniejszq zawartoscig do-
datkéw. Sila rzeczy beda to oleje mineral-
ne klasy SC i SD, ktore wedlug klasyfikacji
AP| odpowiadajq technicznym wymaga-
niom silnikéw samochodowych z lat 1964+
67 (SC) oraz do 1971 1. (SD),

5. Czy s produkowane oleje mo-
tocyklowe do starszych silnikow?

To zalezy, co rozumiec przez stowo ,star-
s2y". Bo jezeli chodzi o wiekowos¢ samej
qgeneracji, to owszem. Skomponowane sa
one z uwzglednieniem specyfiki ich kon-
strukgji, czesto s to geste aleje o precy-
zyjnie okreslone] lepkosci.

Natomiast na drugim biegunie stojg oleje
dla silnikéw o duzym przebiequ. Coraz
wigce] producentéw oferuje takie oleje do
silnikbw samochodowych, ale jakos nikt
nie pomy$lal jeszcze o motocyklach. Oleje
tego typu maja wyzsza lepkost, dzieki cze-
mu wyciszajg siiniki, zabezpieczajg takze
przed zbieraniem si¢ osaddw. Zawarte
w nich plastifixatory przywracajg utracong
elastycznos¢ uszczelnieniom, dzieki cze-
mu redukuja wycieki i spalanie oleju przez
stwardniale uszczelniacze zaworowe.

6. Na opakowaniu mojego oleju do
aterosuwow malaztem specyfika-

cje JASO. Co to wiasciwie omacza?

Z inicjatywy japofiskiego zwiazku produ-
centdw motocykli w 1999 r. stworzono spe-
cjalng klasyfikacje olejow pod katem ich
przydatnoéci do silnikéw motocyklowych.




Coraz szersze stosowanie réznorakich do-
datkéw zmusilo do zrdznicowania przydat-
nosci olejow do silnikéw samochodowych
i motocyklowych. Coraz wigksza presja na
zmniejszanie zuzycia paliwa w samocho-
dach zaowocowala pojawieniem sie olejow
o niskiej lepkosci. Powoduja one przyspie-
szone zuzycie (pitting) kol zebatych prze-
niesienia napedu w silnikach motocykio-
wych. Na dodatek wystepujace w takich
olejach dodatki zmniejszajace tarcie po-
wodujg $lizganie sig tarcz w sprzeglach
motocyklowych, Diatego swego czasu pro-
ducenci motocykli zareagowali nawet za-
kazem stosowania w swoich silnikach sa-
mochodowych olejow klasy SH i SJ.

Klasyfikacja JASO jest bardzo prosta. Ole-
je spelniajace jq odpowiadaja pod wzgle-
dem jakosci klasyfikacjom API SE, SF, SG,
SH i SJ. Maja wysokq lepkoS¢ w wysokich
temperaturach, odpowiednio duzo dodat-
kéw myjacych i przeciwpienigcych. Za-
pewniajg dobre warunki pracy przeklad-
niom zebatym. Jezeli umozliwiaja przenie-
sienie duzeqo momentu obrotowego w sil-
nikach z mocno obcigzonym mokrym

sprzeglem, wowczas noszg oznaczenie
MA., Jesli speiniajg wczesniej wymienione
kryteria, jednak nie zapewniajq bezposli-
zqowej pracy sprzegla, wowczas okreslane
s3 mianem MB.

7. Jaki powinien byt olej do docie-
rania silnika?

Wiasciciele fabrycznie nowych motocykli
nie maja tego problemu. W ich silnikach
zalany jest specjalny olej do docierania.
Docieranie jest tym krotkim okresem w 2y-
ciu kazdeqo silnika, kiedy w wyniku tarcia
ulegaja niwelacji drobne nierownosci
wspolpracujacych powierzchni powstale
w procesie produkcji. Chodzi glownie
o pierécienie tlokowe, ktore w tym czasie
dopasowujq sie do gladzi cylindrowej.
Tymczasem obecno$¢ dodatkow zmniej-
szajacych tarcie, jaka charakteryzujq sie
wysokiej klasy oleje, moze wydluzy¢
w czasie dotarcie pierScieni tiokowych.
W rezultacie silnik moze zacza¢ palic olej,
a moc maksymalina bedzie mniejsza od
oczekiwanej.

Z paradoksem tym zetkneli sie jako pier-
wsi tunerzy przygotowujacy silniki do wy-
$cigbw. Ich recepta okazala sie genialnie
prosta: w czasie docierania silnik pracuje
na zwyklym oleju mineralnym z minimaing
dawkg dodatkéw. Dopiero po dotarciu olej
taki zastepuje sie wysokiej lasy syntety-
kiem. Warto o tym pamigtac Swiezo po re-
moncie silnika.

8. Czym roini si¢ olej do dwusu-
wow od oleju dla silnika czterosu-
wowego?

Prawie wszystkim. Zywot oleju do dwusu-
wu koficzy sie szybko w rurze wydecho-
wej. Oleje takie majg wielokrotnie mniej
dodatkow (tylko 2 do 6 procent) niz oleje
do czterosuwdw. Nie ma w nich modyfika-
tordw lepkosci i dodatkow przeciwpienia-
cych. ZnaleZ¢ tam za to mozna detergenty
zapewniajace wazna w dwusuwie czystost
wnetrza silnika oraz barwniki pozwalajace
stwierdzi¢ obecno$¢ oleju w mieszance
2z benzyna. Oleje bazowe moga by zaréw-




no mineralne, jak i syntetyczne, Dia lepsze-
Qo mieszania sie z benzyng oleje zawierajq
nawet 20-procentowy dodatek nafty. We-
dlug klasyfikacji JASO okresla sie oleje do
dwusuwdw jako FA (najnizsza jakosc), F8
(posrednia) i FC (wysoka). Oleje do dwusu-
wow wedlug klasyfikacji ISO uszeregowa-
ne sq nastepujaco: LEGB (odpowiada JA-
SO FB), LEGS (czyli réwnowazne z JASO
FC) i najwyzsza L-EGD niemajaca swego
odpowiednika w JASO.

Lepiej nie. Co prawda oleje do wyczyno-
wych silnikow dwusuwowych zapewniajg
dobre smarowanie, jednak pozbawione sq
dodatkéw myjacych, W codziennej eksplo-
atacji moga one powodowat mostkowanie
sie Swiecy | wzmozone osadzanie sie na-
garu na tloku i w uktadzie wydechowym,
Nie stanowi to zagrozenia dla silnikbw wy-
czynowych, ktre czesto rozbierane, majq
regularnie wymieniane tloki, a przynaj-
mniej czyszczone $3 z zanieczyszczen. Na-
tomiast w przypadku pozostalych silnikow
gromadzace si¢ nagary moga zaktocat ich
prace, a nawet doprowadzi¢ do zatarcia
sig tioka.

10. (o naduje si¢ w butelce oleju
silnikowego?

Przewaznie cole| bazowy i dodatki uszla-
chetniajace (nawet do 20 procent). Olgj
bazowy moze by¢ minerainy powstaly
w procesie destylacji ropy naftowej, lub
syntetyczny bedacy efektem laczenia
w dtugie taficuchy prostszych weglowodo-
row. Wirdd dodatkéw wystepuja modyfi-
katory lepkosci, czyli zwiazki poszerzajace
uzyteczny zakres temperatur, w jakich olej
zachowuje swoje wlasciwosci. Maja one te
praykrg ceche, e sq malo odporne na
temperature, a jeszcze bardziej na sily pa-
nujace pomigdzy zebami kit przekiadni,
Diatego oleje motocyklowe starzejq sie du-
20 szybciej od samochodowych. Drugg
grupg dodatkow stanowig Srodki zmniej-

szajqce tarcie, Ich rola polega na przeciw-
dzialaniu tarciu suchemu, jakie moze wy-
stepowaé np. przy uruchamianiu silnika.
Trzecia grupa dodatkow to antyutleniacze,
W wysokich temperaturach skiadniki oleju
moga wejsc w reakcje z tienem, czego
efektem sg osady, smoly i laki. Wraz ze
wzrostem temperatury o kazde 10°C tem-
po starzenia sig oleju wzrasta dwukrotnie!
Czwarta grupa dodatkow s3 detergenty,
Ich zadaniem jest wymywanie osadéw
z wnetrza silnika. Piata grupa dodatkow to
inhibitory korozji chreniace stalowe ele-
menty silnika przed agresywnymi produk-
tami spalania paliw przedostajgcymi sie do
oleju. Rola Srodkdw przeciwpienigcych po-
lega na niedopuszczeniu do pienienia sie
oleju silnikowego, Gdyby spieniony, czyli
zmieszany 2 powietrzem olej zostal zassa-
ny przez pompg, oznaczatoby to przerwe
w smarowaniu silnika. Kolejna grupa do-
datkdw to dyspergenty utrzymujace w za-
wiesinie zanieczyszczenia, co pozwala
usunat je z silnika przy najblizszej wymia-
nie oleju.

T Dlaczego olej syntetyczny jest
lepszy od mineralnego?

Diatego e powstale w kontrolowanej re-
akcji chemicznej czasteczki wegowodordw
maja $cisle okre§long buddwe, a ich wigza-
nia atomowe s trwalsze. Dzigki temu
zmiany zachodzace pod wplywem tempe-
ratury sq mniejsze niz w przypadku weglo-
wodordw uzyskanych droga destylacji ro-

B Zestaw roinych
filtriw olejowych

py naftowej. W praktyce przeklada sie to
na lepsze wilasnosci smarne, zwlaszcza
przy tzw. zimnych rozruchach, Mniejsza
lotnodé sprzyja nizszemu zuzyciu oleju,
Olej syntetycany jest odporniejszy na sta-
rzenie i bardziej stabilny w szerokim zakre-
sie temperatur, dzigki czemu potrzebuje
mniejszego dedatku stabilizatorow lepko-
§ci i nie cechuje sie tak wyraing utrata
wlasciwosci pod koniec eksploatacji jak
olej mineralny.

T2 Jaki olej la¢ do skrzyni biegow
w silniku dwusuwowym?

Przede wszystkim taki, jaki zaleca produ-
cent. W przypadku silnikdw o umiarkowa-
nej mocy wystarczy zwykly olej do silni-
kow czterosuwowych. Nie nalezy stosowaé
oleju przekiadniowego 2z dodatkami
mniejszajacymi tarcie EP do silnikow
2 mokrym sprzegtem, gdyz moze to spo-
wodowat poslizg tarcz.

1. Zlecitem mechanikowi wymia-

Pogadat zawsze mozna. Na przyklad o tym,
c2y wymieniony zostat fiitr oleju. Bywa bo-
wiem tak, ze w niektorych motocyklach filtr
oleju wymienia sig rzadziej ni2 sam olej. Aw
filtrze zawsze pozostanie troche starego
oleju. Jezeli zastosujemy wysokiej kiasy
syntetyk, wowczas nabierze on szybko
ciemnej barwy mogacej blednie sugerowat
jego zudycie. Zjawisko to spotykane jest
2wlaszcza w silnikach z chlodzeniem po-
wietrzno - olejowym. Majq one rozbudowa-
ny uklad smarowania, chiodnice oleju, a na
dodatek liczne magistrale i kieszenie, gdzie
moze zalegac stary olej. Na przyklad w silni-
ku Suzuki GSX 600F objetosc oleju przy wy-
mianie to 3,6 |, przy wymianie z filtrem juz
3,81, za$ zalanie suchego silnika po remon-
cie wymaga az 5 litréw oleju! "




