Co kryje najnowszy PX 125?

Stary, dobry PX nie przeszedt na emeryture i nadal ma sie dobrze. Projekt jest starszy od wegla,
toporny i prosty do bdlu a jednak nadal znajdujg sie chetni.

ZAPtON

Piaggio reaktywowato PX-a ze wzgledu na legendarng trwatos$¢ i niezawodnos¢ ale nie tylko... bo
gtéwnie przez konkurencje LMLa ktorego Star byt przez chwile jedynym dostepnym w Europie
manualem. Oprdécz tego, dzieki LML Italia, LMLe byty dostepne w atrakcyjnych kolorach wyprzedzajac
w tym wzgledzie limitowane serie Piaggio takie jak T5 Millenium czy PX200 Serie Speciale. Przy
najnowszej odstonie marketingowcy Piaggio na szczescie zorientowali sie ze trzeba by poprawié to i
owo i przynajmniej pod wzgledem estetycznym nowy PX wypada naprawde dobrze. Zespoét
konstrukcyjny zeznaje, ze nowy PX wymagat przebudowy linii produkcyjnej zaréwno nadwozia jak i
silnika oraz ze sporo wysitku poszto w spetnienie norm emisji Euro 3. Oprdcz zmian wizualnych
wprowadzono sporo innych modyfikacji o ktérych sie nie méwi. Walczgc o konkurencyjnos¢ kosztowg
Piaggio zastosowato wiecej czesci sprowadzanych z krajow azjatyckich. Nie oznacza to jednak nizszej
jakosci tym bardziej dla PXa przy jego prehistorycznej konstrukcji. W nowym PXie istotnie
zmodyfikowany zostat system zaptonowy. Pojazd otrzymat nowg pradnice, koto magnetyczne i modut
zaptonowy. Nowa pradnica ma 12 mniejszych cewek a w kole jest wiecej mniejszych magneséw.
Nowa pradnica made in China podtgczana jest do modutu pojedynczym, wodoodpornym konektorem



(w miejsce starych konektoréw ptytkowych). Istnieje podejrzenie, ze nowy modut CDI jest
»skastrowany” i posiada analogowy ogranicznik obrotow.

GAZNIK

Gazniki w PXach to dobrze nam znane SI, od dawna produkowane sg przez hinduskie Spaco na licencji
Dell’Orto. Aby przejs¢ restrykcyjne testy norm emisji oraz wspoétgraé z katalizatorem konfiguracja jest
bardzo ,chuda”. Atomizer: BE5, dysza gtéwna: 96, korektor: 140; dysza wolnych obrotéw: 45/60.
Dodatkowo przepustnica nowego PXa rdézni sie od starszych modeli duzymi przettoczeniami przez co
mieszanka jest jeszcze uboizsza. JeSli rozwazacie odmulenie nowego PXa w pierwszej kolejnosci
najlepiej zwiekszy¢ dysze gtéwng i wolnych obrotéw, dobrze tez jest wymieni¢ przepustnice na
,ttustszg” bo na seryjnej stabo podnosi sie z niskich obrotéw.

WYDECH

Wydech nowego PXa zawiera w sobie az trzy katalizatory dokrecane do komory. Dzieki temu jest to
chyba najdrozsza cze$¢ w catym pojezdzie — koszt wymiany to okoto 2K PLN — a jednoczesnie,
paradoksalnie, najbardziej obnizajgca jego osiggi, tak wiec, pomijajgc kwestie emisji, wymiana
wydechu na jakikolwiek inny to niemal obowigzek i na pewno istotnie ,odmuli” pojazd.
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Koto zamachowe w nowym PX-ie ma
wiecej magneséw. Oznaczenia kata
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WRAZENIA Z JAZDY

Nie jestem fanem tego motoru. Pamietacie pewnie T5-ke z aluminiowym cylindrem dajagcym 30%
wiecej mocy z tej samej pojemnosci i zastanawiacie sie pewnie czasem czemu Piaggio zachowato nie
ten silnik co trzeba. Prawda jest prozaiczna: o losie T5-ki przesadzity wyzsze koszty produkcji i gorsze
parametry emisji. Oprocz tego sam pojazd byt niszowy i nigdy nie znalazt takiej rzeszy odbiorcéw jak
,zwykty” PX. Z drugiej strony jazda manualem to kwintesencja stylu i Vespy. Zwtaszcza klekot przy
zmianie biegu i moment obrotowy wjezdzajgcy na maksa zaraz po odpuszczeniu klamki. Po miescie
pojazd radzi sobie dobrze ale na dtuzszych trasach jest stabo. Osiggniecie deklarowanej predkosci
maksymalnej 95 km/h mozliwe jest tylko z gorki z wiatrem i to przy odrobinie szczescia. Realna
predkos¢ maksymalna to 80-85 km/h a wzniesienia spowalniajg jakby psut sie predkosciomierz. Nie
bytby to duzy problem gdyby nie to, ze pozostate pojazdy na drodze ewoluowaty przez ostatnich 40
lat tak wiec na nowym PX125 mozna tylko powachac¢ spaliny nowszych 4-suwoéw takich jak LX czy
nawet LML auto. Na szczescie PX pozostat dwusuwem przez co mozna tatwo go tunowac i w tym cata
nadzieja — juz samg wymiang wydechu mozna zyskaé 20% wiecej mocy a to dla 2T dopiero sam
poczatek drogi...
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