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Zapraszam do zapoznania sie z przektadem rozmowy ze specjalistg z branzy olejarskiej nt. olejow 2T.
Publikacja pochodzi ze Scooteringu. Aby nie robi¢ kryptoreklamy usunatem z tekstu nazwy handlowe
produktéw do ktdrych kilkukrotnie sie odwotywano.

Co jest obecnie najwazniejsze przy produkcji oleju 2T? Niska emisja dymu czy wtasciwosci
smarne?

Przez ostatnich kilka lat priorytetem byta niska emisja dymu. Zaczeto zwraca¢ na to uwage jeszcze w
latach 60-tych, zwtaszcza w mocno zattoczonych aglomeracjach na bliskim wschodzie takich jak New
Delhi czy Bangkok. Trzeba jednak odrézni¢ dwie kwestie: emisje gazow, z ktdrg olej niewiele ma
wspolnego, oraz emisje dymu - mocno zalezng od jakosci oleju. Poziom emisji dymu sprawdza sie
prostg metoda, z uzyciem silnika testowego. Do testu sporzgdza sie mieszanke z wysokg zawartoscia
oleju 2T. Spaliny z silnika testowego ttoczone sg do tulei w ktdrej z jednej strony jest oSwietlenie a z
drugiej strony fotokomoérka mierzgca ile swiatta przedostaje sie na druga strone. Wprawdzie juz w
latach 60-tych znane byty zwigzki zwane PIB ograniczajgce dymienie, ale do czasu wejscia w zycie
przepisow wymuszajgcych zmniejszenie dymienia producenci ich nie stosowali ze wzgledu na koszty.
Podobnie byto z olejami biodegradowalnymi do silnikéw motoréwek — ich uzytkownicy zaczeli je
stosowac dopiero, gdy wymogta to regulacja.

Z czego produkuje sie olej 2T?

To zalezy od tego, ile ma on kosztowaé. Z reguty powstaje ze Sredniej klasy oleju mineralnego z
dodatkiem niskopopielnym. To wszystko. Taki olej czesto stosuje sie do kosiarek i do takiego
zastosowania w zupetnosci wystarczy. Bedzie kopcit ale wtasciwosci smarne sg OK bo olej mineralny
zawiera w sobie m.in. siarke ktéra dziata jako sktadnik zmniejszajgcy tarcie ale tez stabo sie miesza —
trzeba mocno potrzgsngc¢ aby zmieszat sie z benzyng. Aby utatwi¢ mieszanie mozna dodac¢ spirytus
mineralny lub parafine ale taka domieszka dziata tylko jako rozcienczalnik i nie wptywa na wtasciwosci
smarne. Taki olej nie spetni obowigzujgcych obecnie norm.

Jakie wymogi stawiane sag przed wspoétczesnym olejem 2T?



Aby spetni¢ wspotczesne normy obowigzujace dla olejéw motocyklowych w mieszankach stosuje sie
ciezki polimer poliizobuten (PIB) ktéry ogranicza wytrgcanie sie z oleju podczas spalania widocznych
czgsteczek wegla. Dodatek ten nie stuzy lepszemu smarowaniu a oprocz tego jest dos¢ gesty wiec
miesza sie go w proporcji okoto 30 do 70% z olejem mineralnym a nastepnie dodaje rozcienczalnik aby
produkt nie byt za gesty i nie sklejat pierscieni ttokéw. Problem z takg mieszanka polega na tym, ze jest
bardzo lepka (ok. 50 lub 60 SAE) wiec dodaje sie do tego parafiny aby obnizy¢ lepkos¢. Na koncu
wychodzi produkt ktory jest drogi ze wzgledu na koszt wszystkich sktadnikéw i cho¢ jest czystszy dla
silnika i mniej kopci niekoniecznie smaruje lepiej niz bazowy olej bez dodatkéw. Aby polepszy¢
wtasciwosci smarne do olejéw dodaje sie syntetyczne komponenty, tzw. estry. Estry stosowane sg
w drozszych olejach z bardzo dobrym efektem. Nie zanieczyszczajg silnikow tak jak olej rycynowy, nie
zwiekszajg dymienia i poniewaz sa rzadkie tatwo rozpuszczajg sie w nich polimery przeciwdymne i
przez to zmniejsza sie ilos¢ parafiny potrzebnej jako rozcienczalnik. Z punktu widzenia wtasciwosci
smarnych estry sg bardzo efektywne, zwtaszcza w mieszankach z benzyng bezotowiowg gdzie z
powodzeniem zastepuja efekt smarny otowiu.

Czym sg estry?

Estry to komponenty smarne pozyskiwane w procesie syntezy gazéw uwalnianych przy wydobyciu ropy
naftowej i polimeryzowane ze ztozonego kwasu i alkoholu. Estry staty sie popularne w latach 50-tych
przez silniki odrzutowe: oleje mineralne nie mogty byé w nich stosowane gdyz ze wzgledu na
ekstremalne cisnienia i temperatury w jakich pracuja te silniki zapychaty cienkie przewody za turbing.
Estry charakteryzujg sie niska lepkosciag i stabilnoscig w szerokim zakresie temperatur oraz dtugo
zachowujg pierwotne wtasciwosci. Wszystko co lata uzywa oleju o lepkosci tak niskiej, ze brakuje na
to skali SAE a estry stosowane w silnikach odrzutowych pomimo bardzo niskiej lepkosci bardzo dobrze
smarujg. W wyscigowych pojazdach 2T stosuje sie estry gestsze, ktére zastepujg dziatanie oleju
rycynowego eliminujac jego wady.

Czy zastosowanie estréw daje cos jeszcze?

W silnikach 4T estry znaczgco zwiekszajg czas ociekania co powoduje ze elementy silnika po
wytgczeniu sg dtuzej pokryte olejem przez co zmniejsza sie zuzycie czesci przy rozruchach.

A co z olejem rycynowym? Czy warto w ogole go uzywac?

Zwykty olej rycynowy to katastrofa ale kiedys zawodnicy uzywali olejéw z zawartoscig rycyny (np.
CastrolR). Oleje te bardzo dobrze smarowaty ale tez strasznie brudzity, co w sumie nie miato znaczenia
bo wyczynowe silniki i tak byty rozbierane do remontu juz po kilku godzinach pracy. Obecnie
wyczynowe zespoty 2T nadal jezdzag na olejach z dodatkiem rycyny ale sa to nowoczesne mieszanki
ktore spalaja sie o wiele czyscie;j.

Producenci olejow czesto niejasno opisuja swoje produkty tak, ze trudno ustali¢ czy mamy do
czynienia z syntetykiem czy potsyntetykiem.

Tak, oznakowanie zawsze byto problemem. Czesto zdarza sie ze producenci po prostu piszg nieprawde
a po drugie duza czes$¢ dostepnych na rynku tzw. ,syntetykéw” to po prostu zmodyfikowane
(zhydrokrakowane) oleje mineralne ktére formalnie mozna nazywac ,,syntetykami” a kosztujg okoto 2
razy tyle co zwykty olej mineralny. Jesli zastosujemy estry koszt jest juz 7-8 razy wyzszy. Trzeba tez
pamiegta¢ ze do tanich olejow 2T dodaje sie mniej efektywne detergenty niskopopielne. Detergenty
zapewniajgce spalanie bez popiotu sg o wiele drozsze. Przecietny uzytkownik nie ma mozliwosci
sprawdzenia wtasciwosci kupowanego oleju i z reguty bierze za dobrg monete specyfikacje
producenta z etykiety dlatego dobrze jest by z rezerwg podchodzié¢ do olejéw reklamowanych jako



petne syntetyki i oferowanych po niskich cenach. Generalnie jesli olej jest tani to na pewno
wyprodukowano go z tafnszych sktadnikow a poniewaz wszystkie sktadniki pochodzg od tych samych
dostawcoéw olejow bazowych oraz producentéw domieszek cena prawie zawsze odzwierciedla jakosé.

Co oznaczaja specyfikacje olejow takie jak API, JASO, ISO? Czy takie certyfikacje gwarantuja
jakosé oleju?

Raczej nie. Stara norma API TC z lat 70-tych byta niezta bo test robiono na starym silniku Yamahy
podatnym na zacieranie, ale ta norma juz dawno sie zdezaktualizowata. Z kolei testy JASO skupiajag sie
na niskiej zawartosci dymu oraz czystosci portéw wydechowych (wtasciwosci czyszczace) a nie na
parametrach podczas pracy silnika. Podobnie jest z testami dla 4T. Te sa nieco lepsze bo obejmuja
np. sprawdzenie stabilnosci oleju podczas pracy skrzyni biegdw czy poslizgu sprzegta ale pomimo to
nie gwarantuja nie dopuszczenia produktow stabej jakosci. Problem z tanszymi olejami polega na tym,
ze wiekszos¢ spetnia niezbedne minimum ale nie wiadomo co ponadto. To cos$ jak kask Arai i kupiony
w dyskoncie. Oba spetniajg wymagane normy, ale...

Czy przy starszych, seryjnych i niewysilonych silnikow chtodzonych powietrzem warto
inwestowaé w full-syntetyk?

Raczej nie. Ale tez lepiej nie uzywac najtanszych produktow lecz wybraé cos posrodku, i to najlepiej z
dodatkiem estréw.

Jak Twoim zdaniem lepsze wtasciwosci smarne wspoétczesnych olejow maja sie do zalecen
producentéw silnikéw sprzed kilkudziesieciu lat? Np. skoro Innocenti zalecat mieszanke 4% do
seryjnej Lambretty to czy mozna stosowaé mniej oleju jesli jest to nowoczesny syntetyk?

Nie bardzo. Jesli cofna¢ sie jeszcze bardziej w czasie, w dwusuwach stosowana byta mieszanka 16:1.
Trzeba przy tym pamieta¢ ze olej 2T nie tylko smaruje ale dziata tez jak dodatkowy pierscien ttoka. W
latach 80-tych praktykowane byto zmniejszanie proporcji z niektérymi typami olejéw ale czesto
konczyto sie tak, iz mieszanka przechodzitg przez pierscienie co skutkowato utratg mocy. Tak wiec
odradzam zmniejszanie zawartosci oleju, w szczegélnosci w starszych silnikach chtodzonych
powietrzem, bo one potrzebujg oleju takze jako uszczelniacza. Generalnie przy dobrym oleju proporcja
nie powinna przekracza¢ 3%. Zmieniajgc proporcje oleju w mieszance trzeba pamietaé¢ o tym, ze
wptynie to na lepkos¢ paliwa i przez to na predkos¢ przeptywu mieszanki przez gaznik gdyz benzyna
zmieszana z olejem jest gestsza niz czyste paliwo. Tak wiec zwiekszenie ilosci oleju w paliwie nie tylko
obniza zawartos¢ paliwa w mieszance ale powoduje tez ze paliwo wolniej przeptywa przez dysze w
gazniku. Co za tym idzie zmniejszenie ilosci oleju w paliwie moze spowodowac ze mieszanka bedzie
zbyt bogata i konieczne bedzie wymiana dysz na mniejsze.

Ceny oleju sg dos$¢é wysokie wiec niektorzy oszczedzajg wlewajac go mniej...

Mniejsza zawarto$¢ oleju oznacza szybsze zuzycie elementdéw silnika wiec takie podejscie nie ma
sensu bo odbudowa silnika na pewno kosztuje wiecej niz potencjalne oszczednosci na oleju.

Niektdrzy oszczedzaja tez kupujac tansze oleje np. do pittancuchowych czy silnikéw motorowek.
Niektdre pétsyntetyczne oleje tego typu sa dwa razy tansze od potsyntetykéw motocyklowych.

Jesli olej sprzedawany jako potsyntetyczny jest tak tani to prawie na pewno jest to bazowy olej
mineralny z domieszkg detergentu. Pity tancuchowe pracujg non-stop na maksymalnych obrotach.
Przy jezdzie skuterem/motocyklem to raczej nie wchodzi w gre. Wiekszo$¢ czasu jezdzi sie na 3%
przepustnicy i dlatego potrzebny jest olej ktéry nie zanieczysci silnika przy nizszych predkosciach. Co
do olejow motorowodnych to nie powinno sie ich stosowac w silnikach motocyklowych gdyz posiadaja



one nawet 20% domieszke parafiny ktéra jest wymagana aby przeszty rygorystyczny test na
zamarzanie (- 18 st.C). Tak duza zawartos$¢ parafiny obniza wtasciwosci smarne tych olejow, tak wiec
de facto silniki motorowek lepiej pracowatyby na olejach motocyklowych.

Niektorzy producenci zalecaja stosowaniedo mieszania recznegorzadszych olejow
dedykowanych do dozownikéw.

Gesty olej wymaga bardziej energicznego mieszania ale nie robi to specjalnej réznicy bo po zmieszaniu
z paliwem nie powinien sie juz oddzieli¢ gdyz chemicznie ma ten sam sktad.

Czy mozna mieszac ze soba rézne typy olejow 2T?

Jesli pochodza od wiarygodnych producentéw nie powinno to stanowi¢ problemu. Jesli zmieszamy
gorszy z lepszym obniza sie tylko parametry oleju lepszego. Jedyny problem to mieszanie olejow
mineralnych/syntetycznych z olejami na bazie rycyny gdyz nie zawsze sie tacza. Najlepiej sprawdzié¢
wczesniej mieszajac niewielkie probki —jesli nie oddziela sie w przeciggu dwdch godzin jest OK.

Czy wtasciciele skuteréw kupujac dedykowany specjalnie dla skuteréow olej syntetyczny dostaja
to samo co oferuje syntetyczny olej dla motocykli?

Generalnie takie rozréznianie to zabiegi marketingowe, niemniej istniejg produkty oparte na estrach i
opracowane z mysla o silnikach klasycznych pojazdéw.



