MEGA TEST WYDECHOW DO PX-a
CZESC |

Test objat 20 wydechdw do PX125 ale nie tylko. Kazda z rur przeszta dodatkowo test na silniku PX z
kitem Malossi 166 i membrang by sprawdzi¢ dziatanie na zestawie tuningowym. Testowane wydechy
pasujg rowniez do LML-i 2T a wiekszos¢ z nich dostepna jest tez w wersji do PX200.

WIESZ CZEGO CHCESZ

Kazdy posiadacz PX125 ktéry jechat kiedys T5-ka na pewno zechce wycisng¢ wiecej ze swojego
pojazdu. Cokolwiek zamontujesz w miejsce seryjnego wydechu nowego PXa z katalizatorem na
pewno bedzie lepsze niemniej przed zakupem zastandw sie czego oczekujesz od nowej rury. Jesli
zalezy Ci na zwiekszeniu predkosci pojazdu to bez zmiany przetozen mozna to osiggnac tylko
zwiekszajgc zakres obrotowy by wytwarzat wiecej mocy w gérnym zakresie. Niestety wysoko
,krecgce sie” wydechy pogarszajg osiggi na nizszych obrotach. Jesli natomiast V maks. jest OK i zalezy
Ci by pojazd lepiej pokonywat wzniesienia i radzit sobie z jazdg pod wiatr to najlepiej wybrac¢ wydech
ktory dodaje mocy w catym zakresie obrotéw. W wiekszosci silnikow jedno wyklucza drugie — albo
dobra ,goéra” albo ,,dét”, niemniej nowe PX-y sg tak skastrowane ze niewazne na co wymienisz
seryjna , kiszke” a na pewno pojedziesz szybciej.

MASZ OPORY?

Demontaz seryjnego wydechu z katalizatorem nie wptynie na globalne ocieplenie a emisja
zanieczyszczen nie spowoduje katastrofy ekologicznej. Jesli chcecie chroni¢ powtoke ozonowa réwnie
dobrze mozecie zastrzeli¢ krowe bo pierdzi metanem. Jedyna przeszkoda to utrata gwarancji
producenta, ale to nie problem bo majgc oryginalne czesci mozna w pot godziny przywrdcié¢ pojazd
do stanu pierwotnego. Jesli doszukiwac sie minuséw wymiany wydechu to przychodzi do gtowy
jedynie zwiekszone zuzycie paliwa oraz tozysk przy wyzej krecacym sie silniku. Z drugiej strony pojazd
na pewno bedzie jezdzit duzo lepiej, wiec wybor jest prosty.



CO TESTOWALISMY
W czesci pierwszej przygladamy sie:

o standardowym wydechom ,pudetkowym”: zblizonych wygladem do seryjnych, oferujgcych
najlepszy przeswit oraz dostep do tylnego kota i regulacji sprzegta.

e wiloskim, prawostronnym, stalowym, wydechom ttoczonym: nie blokuja dostepu przy
wymianie kota ale ograniczajg dojscie do regulacji sprzegta.

W czesci drugiej pokazemy:

e Recznie robione wydechy lewostronne: wymagajg demontazu przy zmianie kota a niektére z
nich wymagajg rezygnacji z kota zapasowego.

e Recznie robione wydech prawostronne — tak jak ttoczone ograniczajg dojscie do regulacji
sprzegta. Oprdcz tego zazwyczaj majg diuzsze ttumiki wystajace poza obrys skutera.

CO ZMIENILISMY W SILNIKU

Przy demontazu wydechu z katalizatorem zamontowalismy w gaZniku wieksze dysze. W
zaleznosci od rodzaju wydechu dysze gtéwng zwiekszaliSmy z 96 na 98 lub 100, a wolnych
obrotéw z 45 na 48. Kazdy z testowanych wydechdéw byt prosty w montazu, cho¢ z niektorymi
byto trudniej. Jedyne wydechy wymagajgce dodatkowych modyfikacji to JL z SIPa oraz Franspeed
(opisane w czesci 1) ktére mocowane sg na kréc¢u sprezyng a nie opaska zaciskowg. Mocowanie
na sprezyne preferowane jest przy aluminiowych cylindrach lub gdy kréciec jest wyrobiony.
Trzeba przy tym pamietaé¢ ze mocowania niektérych wydechdw wymagajg wywiercenia otworu
na sprezyne w jednym z zeber chfodzgcych gtowicy cylindra. Optymalna jest kombinacja dwdch
systemodw mocujacych: opaski oraz sprezyn.

JAK CZYTAC WYKRESY

Kazdy z wydechow zaliczyt kilka przelotdw w celu rozgrzania i odpowiedniej kalibracji krzywej
mocy (linia ciggta) i momentu obrotowego (przerywana) wzgledem obrotéw silnika (rpm). W
podsumowaniu znajdziecie tez wykresy w odniesieniu do predkosci na 4-tym biegu. Mdwiac
prosciej: jesli seryjny PX125 ma jecha¢ z predkosciag 60 mph (96 km/h) to silnik przy 6750 rpm
musi wytwarzaé¢ dos¢ mocy aby pokonac opory takie jak wzniesienia, wiatr, opdr powietrza.
Seryjny wydech przy 6750 rpm wytwarza zaledwie 1.8 KM a najlepszy z wydechdw opisanych w
tym tesdcie ponad trzykrotnie wiecej — dzieki wiekszej mocy w gérnym zakresie obrotéw pojazd
bedzie mégt regularnie osiggac predkos¢ maksymalna.

1. SERYJNY WYDECH PIAGGIO Z KATALIZATOREM (2011)

Cena: ~2000 PLN
Materiat: stal
Wykonczenie: czarna farba
Jakos$¢é wykonania: wysoka
Ttumik: wewnetrzny

W komplecie: ...plejada katalizatoréow



Dojscie do sprzegta: dobre

Koto zapasowe: tak
Diwiek: bardzo cichy
Spasowanie: bardzo dobre

Seryjny wydech w wydaniu 2011 sktada sie z dwdch skrecanych czesci. Rura kolektora zasilana jest
dodatkowym przewodem dostarczajgcym powietrze z dolotu zamocowanego do obudowy gaznika.
Patent ten ma rzekomo zwiekszaé efektywnosc¢ katalizatora. Wszystkie te dodatkowe gadzety mozna
spokojnie zdemontowac i zachowa¢ w garazu na przeglad gwarancyjny. Zabudowany w rurze ukfad
katalizatoréw powoduje iz jest to najgorszy wydech z opisanych w tescie. Jego osiagi oznaczono na
wykresach kolorem czerwonym - dla poréwnania wida¢ go na wszystkich wykresach seryjnego
PX125.

2., STARA” SERIA BEZ KATALIZATORA

Cena: ~500 PLN

Materiat: stal

Wykonczenie: standardowo czarna farba, egzemplarz na zdjeciu: rdza ©
Jakos$¢é wykonania: starsze sg lepszej jakosci, z nowymi bywa réznie

Ttumik: wewnetrzny

W komplecie: rdza ©

Dojscie do sprzegta: dobre

Koto zapasowe: tak

Diwiek: bardzo cichy

Spasowanie: bardzo dobre

Egzemplarz na zdjeciu zostat wygrzebany z kanciapy i pochodzi z czaséw gdy nikt nie przejmowat sie
ekologiag. Brak katalizatora oznacza konieczno$¢ zwiekszenia dyszy gtéwnej. Wydech zostat



uwzgledniony w tescie aby sprawdzi¢ jak oryginat ma sie do repliki SITO. W praktyce wypadty niemal

identycznie.

3. SITO NON-CAT

Cena:

Materiat:
Wykonczenie:
Jakos$¢é wykonania:
Ttumik:

W komplecie:

Dojscie do sprzegta:

Koto zapasowe:
Spasowanie:

~250 PLN

stal

czarna farba

dos¢ niechlujnie wykonane spawy, opaska nie zastania naciecia
wewnetrzny

samopozycjonujaca nakretka

dobre

tak

prawie jak oryginat Piaggio

Sito, replika oryginalnego, seryjnego wydechu Piaggio jest dobrze spasowane i ma niemal
identyczne osiggi przy dwukrotnie nizszej cenie. W tescie (czerwona krzywa) stuzy do poréwnania

z resztg wydechéw na silniku z kitem Malossi 166. Jedyny problem z SITO to zbyt glebokie

naciecie w rurze ktérego nie zastania opaska zaciskowa wiec wazne aby rure do korica wsungé na

kruciec bo inaczej bedzie ciekfa.
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PX 125: Seria Piaggio bez katalizatora (niebieski) i replika Sito (zielony) wypadajg niemal identycznie.
Obydwa przebijajg serie z katalizatorem (czerwony) w catym zakresie i dtuzej trzymajg moc. Kazdy z
nich na pewno polepszy V max. i przyspieszenie.

4. SITO PLUS
Cena: ~425 PLN
Materiat: stal

Wykonczenie:
Jakos$¢é wykonania:

czarna farba

’

OK, ale z czasem zaczynajg klekotaé oderwane ,wnetrznosci”

Ttumik: wewnetrzny

W komplecie: samopozycjonujaca nakretka

Dojscie do sprzegta: dobre

Koto zapasowe: tak

Diwiek: nieco gtosniejszy niz seria

Spasowanie: OK ale spasowanie klamry do wahacza mogtoby by¢ lepsze

Sito+ wyglada jak seryjny wydech i zapewnia nieco lepsze osiggi. Projekt bazuje na wydechu z T5-
ki. Jest nieco gtosniejszy i ma bardziej ,, puszkowate” brzmienie. Posiada tez aprobate BSAU192T3
co liczy sie w niektérych krajach. Sito+ polepsza osiggi w szerokim zakresie obrotéw ale nie jest
najlepszy w swojej kategorii.



=0, Power Curve

Seootering axka 1. Pl 1 tmBar
s:-w...ﬁm.ffs':ﬁg? .’iﬁtﬁ.ﬁ'f'. '30.-:“ AkrP 1 ;‘;?'!.rnﬁ.r.ln'[ A‘::’l*“
§0- =30
80~ v
=250
7.0-
-5
E 60- -20.0 g

=125 ;
g 30-[ - =100 -
20- -15
| 50
' 1.0-
1 23
] 0.0, ' 1 | V ' I i 2.0
1 m 2500 m 3500 4000 4500 000 48 8000 §500 7800
§ (T ADS. Revolutons (rpm)
1 %l Advenced Dyno Steticn
PX125: Sito+ (niebieski) vs. Piaggio cat (czerwony).

r

Power Curve

Exnhacst Pokini 085 . Silo Plus base - AlP- 1009 AmBar AT 4.8°F

Socteeing
Saoetecing Exhaust Polini 098 - 510 /eplics base - AxP 1009 Jmllar AT & O'F

200~ -40.0
18.0-=
-350
160-
. -30.0
~ 0=
§ 120~ -250 g
g 100~ -20.0 g
30- 3
a -150 &
so- LT 5 &
-10.0
40=-
za- =0
ou_l i | i i i § I I i B0
| 2500 3000 3500 4000 4500 S000 5500 6000 6S00 7000 7SO0 8000 8500 000
j E D.S. Revolutons (rpm)
1 Yoy WD}IN Station
Malossi 166: Sito+ (niebieski) vs. Sito standard (czerwony)



5. SIPROAD 2

Cena: ~600 PLN

Materiat: stal

Wykonczenie: czarna farba

Jakos$¢ wykonania: wyglada OK

Ttumik: wewnetrzny

W komplecie: samopozycjonujgca nakretka, mocowanie na sprezyny do
aluminiowych cylindréw

Dojscie do sprzegta: dobre

Koto zapasowe: tak

Diwiek: brzmienie podobne do serii ale nieco gtosniejszy

Spasowanie: OK

Nowy SIP Road 2 wyglada jak seryjny wydech ale osiggami bije na glowe wszystkie pozostate
dzieki przespawanej stozkowej komorze. Wypada lepiej od wioskich wydechéw w $rednim
zakresie obrotowym i pod wzgledem rozktadu mocy co jest nie lada wyczynem dla wyglgdajacego
jak seria ,pudetka”. Oprdcz tego na SIP Road seryjny silnik kreci sie o 500 rpm wyzej niz na
pozostatych , pudetkach” co przektada sie na odczuwalnie lepsze przyspieszenie i co najmniej o 6
km/h wyzszg predkos¢ maksymalng. Radzi sobie dobrze nawet na zestawie Malossi 166 dajgc
dobry rozktad mocy cho¢ z nieco gorszg ,,géra”.
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6. MALOSSI

Cena: ~600 PLN

Materiat: stal

Wykonczenie: czarna farba

Jakos$¢ wykonania: wyglada OK

Ttumik: zewnetrzny, aluminiowy

W komplecie: ostona linek, opaska i sruby montazowe, mocowanie ttumika na
imbusowy sworzen M6 (zastepuje dolny sworzen 7mm skrecajgcy
kartery)

Dojscie do sprzegta: stabe

Koto zapasowe: tak

Diwiek: dos¢ gtosny, przeszywajacy dzwiek.

Spasowanie: staba opaska, koliduje ze sprezynami stojaka

Odswiezony wydech Malossiego prezentuje sie niezle i ma przystepng cene cho¢ system mocowania
ttumika jest dosc staby. Jesli chodzi o osiagi to wygrywa w kategorii stalowych rur ttoczonych pod
wzgledem mocy maksymalnej (8,2 KM) i mocy przy obrotach maksymalnych lecz niestety kosztem
mizernego ,dotu”. Jako jedyny z wtoskich wydechéw przegrywa pod wzgledem mocy na nizszych
obrotach z seryjnym wydechem z katalizatorem: przy 4000 rpm traci do niego 0,4 KM. Co raczej nie
powinno dziwi¢ najlepiej wypadt na silniku z kitem Malossi 166 ale na nim niedobdér mocy na nizszych
obrotach jest jeszcze bardziej odczuwalny. Jest to ewidentnie rura do agresywnej jazdy na
najwyzszych obrotach i na pewno nie nadaje sie do spokojnej jazdy, a juz na pewno nie z pasazerem.
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7. POLINI

Cena: ~550 PLN

Materiat: stal

Wykonczenie: czarna farba

Jakos¢ wykonania: ok, dodatkowe mocowanie przez sworzen karteréw
Ttumik: zewnetrzny, aluminiowy

W komplecie: samopozycjonujaca nakretka

Dojscie do sprzegta: stabe

Koto zapasowe: tak

Diwiek: przyjemniejszy niz Malossi

Spasowanie: nie bez przeszkdd ale w koricu wlazt

Wydech Poliniego wyglada do$¢ niepozornie, ma przyjemniejsze niz Malossi brzmienie i oferuje
lepszy rozktad mocy. Z wszystkich testowanych wioskich wydechéw ma zdecydowanie najlepszy , dot”
i najlepiej nadaje sie do jazdy z pasazerem i na dtuzsze trasy. Przewidywalnie ma za to gorszg gore
wiec wzgledem V max. traci do Malossiego. Pod wzgledem mocy na nizszych obrotach przegrywa
jedynie z SIP Road 2. Polini to dobry wybdr jesli szukacie uniwersalnego wydechu o sportowym

wygladzie i brzmieniu.
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8. PINASCO

Cena: ~880 PLN

Materiat: stal

Wykonczenie: chrom

Jakos$¢ wykonania: staba — niedbale wykonane zagiecia i sprasowania,
chrom stabej jakosci

Ttumik: wewnetrzny

W komplecie: instrukcja montazu, hak do przepiecia sprezyn stojaka w
niektérych modelach

Dojscie do sprzegta: stabe

Koto zapasowe: tak

Diwiek: sportowy, lecz nie za gtosny

Spasowanie: wymyslny uchwyt przykrecany do mocowania amortyzatora

Produkt rozczarowuje pod wzgledem jakosci wykonania. Jest jedng z drozszych wtoskich rur ze
wzgledu na chromowanie catej powierzchni lecz niedoktadne wykonanie zagiec i prasowan wskazuje
na zuzycie linii produkcyjnej. Ponadto widaé, ze przed chromowaniem powierzchnia nie zostata
nawet spolerowana. Osiggi Pinasco sg przyzwoite, rura oferuje lepsze niz seria osiagi przy
maksymalnych obrotach co zwieksza nieco V max. ale niewiele jesli chodzi o wzrost mocy.
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9. GIANELLI

Cena: ~750 PLN

Materiat: stal

Wykonczenie: Lakierowane

Jakos$¢ wykonania: dobra

Ttumik: zewnetrzny, zdejmowalny, mocowanie do amortyzatora z
gumowym tgcznikiem

W komplecie: instrukcja montazu, dwa uchwyty (do Piaggio i LMLa). Certyfikat
DGM.

Dojscie do sprzegta: stabe

Koto zapasowe: tak

Diwiek: spetnia normy

Spasowanie: jednopunktowe mocowanie komory gtéwnej i ttumika

System Gianelli jest dobrze przemyslany. Demontowalny ttumik jest podwieszony na gumowej tulei
przykreconej do mocowania amortyzatora co eliminuje wycieki i utatwia dojscie do regulacji hamulca.
Instrukcja montazu po witosku zawiera numer aprobaty technicznej i opisuje demontaz systemu
wtérnego obiegu powietrza w seryjnym uktadzie wydechowym nowego PXa. Pod wzgledem osiggdéw
Gianelli to zadna rewelacja, ma charakterystyke podobng lecz nieco gorszg od Pinasco. Jedyny plus to
wieksza moc przy maksymalnych obrotach co pozwala zyskac¢ nieco na V max. D6t za to ma dos¢

mizerny.
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10. SIMONINI

Cena: ~550 PLN

Materiat: stal

Wykonczenie: czarna farba

Jakos$¢ wykonania: staby punkt to odpadajacy ttumik

Ttumik: zewnetrzny

W komplecie: opaska do mocowania na kré¢cu wydechowym
Dojscie do sprzegta: stabe

Koto zapasowe: tak

Diwiek: jak Simonini ©

Spasowanie: OK

System Simonini jest czesto spotykany w PXach i jesli spojrze¢ na wykresy to widaé dlaczego. Jest to
rura najbardziej uniwersalna sposrdd ,Wtochdw” gdyz zapewnia przyzwoity ,, dot” oraz spory przyrost
mocy maksymalnej i mocy przy najwyzszych obrotach. Jedynym, sporym niestety minusem s3
odpadajgce nagminnie ttumiki. Gdyby producent pochylit sie nad tg3 wadg i wprowadzit mocowanie
ttumika np. do mocowania amortyzatora na wzér innych producentdw na pewno wydech ten
otrzymatby rekomendacje.
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WERDYKT (czesci l)
PX125

W kategorii wydechéw ,pudetkowych” do seryjnego silnika niekwestionowanym zwyciezca jest SIP
Road 2. Wydech pozwala wycisng¢ z silnika 18% wiecej mocy a przy predkosci 96 km/h zwieksza moc
az 3,5 krotnie co przektada sie na wyzszg V max. Cena okoto 600 PLN nie jest zbyt wysrubowana jak
na takie osiggi wiec jest to bardzo atrakcyjna propozycja zwtaszcza jesli chcemy zachowac seryjny
wyglad pojazdu. Pod wzgledem mocy maksymalnej SIP Road 2 ustepuje nieznacznie tylko
Malossiemu ale Malossi traci za to sporo w nizszym zakresie obrotéw — przy 4000 rpm Malossi
generuje 6 a SIP Road 2 7.3 KM tak wiec SIP Road 2 jest poki co najlepszym sposrdd testowanych,
uniwersalnym systemem wydechowym.
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MALOSSI 166

W przypadku silnika z kitem 166 werdykt wyglada troche inaczej i nadrabiajg tu ,, Wtosi”. Nie bedzie
raczej niespodzianka ze najwiekszg moc na kicie Malossiego generuje wydech... Malossi. Na zestawie
dobrze sprawuje sie tez Simonini a Polini oferuje lepszy ,, d6t” lecz moce maksymalne rdznig sie tylko
nieznacznie. Pod wzgledem momentu obrotowego i rozktadu mocy i w tej kategorii kréluje SIP Road 2
(21.7 N-m ) i system ten jest faworytem testu. Zobaczymy czy wytrzyma starcie z rasowymi, recznie
robionymi wydechami tuningowymi ktérym przyjrzymy sie w drugiej czesci.
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.. Power Curve

mﬁ m F'.)lm. m gi*m-lz:"m MN?MB é‘uﬂ;n:?u*r
Eiaiat Polinl 13- Piwncs basa - ALP 1003 Smbar AuT 8 9F

Sooolenng Ex anr.‘.u A Base - AwP 1003 TmBar AuT 8 5°F
"‘""J""‘\.Ex aunt Poll ,3", ' sloss base - AWP. 1009 GmBar AT A.T'F

200~ -40.0

{5~ ADS Spoeed in 4th gear (mph)

\C_ Adimmmnd Posmn Bibina

Malossi 166 wydechy ttoczone

W kolejnej czesci przyjrzymy sie recznie robionym wydechom tuningowym.
By Sticky of Scootering.com

Przektad i edycja by Jimmy of VCP.

Przyblizone ceny wydechdw w PLN podatem wg. aktualnych cen w znanych sklepach internetowych.



